Presseerklarung vom 6. Februar 2013

Stuttgart 21: Bahn bestatigt geringe Abwicklungskos ten
Jetzt Stuttgart 21 beenden und Kopfbahnhof reparieren!

Stuttgart, 6. Februar 2013: Die Bahn AG bestaagt [Stuttgarter Zeitung von heute (siehe unten) die
verhaltnisméaRig geringen Abwicklungskosten fir gt 21 in Hohe von 430 Mio. EUR.

,Nach Lektire des Dossiers ist nun auch offizidédrkdass der Ausstieg aus Stuttgart 21 gunstig zu
haben ist‘, sagt Matthias von Herrmann, Pressekprecler Parkschitzer. ,Damit steht einer
Abwicklung von Stuttgart 21 nichts mehr im Wege hnlich wie es in 8 2 Abs. 2 des S21-
Finanzierungsvertrags im Sinne eines ,qualifizierterojektabschlusses‘ vorgezeichnet ist. Je langer
Kanzlerin Merkel diesen Weg blockiert, desto langehen die Reisenden in Stuttgart im Regen und
desto teurer wird es fir alle Beteiligten, d.h. flie Steuerzahler. Wenn Angela Merkel aufgrund von
Machtspielchen weiterhin an Stuttgart 21 festhéilimiert sie Deutschland in der ganzen Welt. Nach
dem Flughafen-Desaster in Berlin brauchen wir néelth noch ein Tunnel-Desaster in Stuttgart.”

Im Finanzierungsvertrag ist genau geregelt, wasrwgihem ,qualifizierten Abschluss' zu verstehen is
.Herstellung eines verkehrssicheren Betriebszugtartein Provisorium), der Verkehrsleistungen in
dem Zustand, wie sie vor Beginn des Projektes mbglvaren, ermoglicht”. Auch die Passage zur
Aufteilung der Kosten kann fir die Abwicklung alsu@dlage genutzt werden: Die entstandenen Kosten
werden ,von den EIU* zu 60% und vom Land zu 40%ragen“. Das ist eine faire und vor allem
sinnvolle Lésung: Die Kosten sind mit 430 Mio. EWRBerschaubar und kénnten so fair verteilt werden.
Und der Stuttgarter Bahnhof bek&me seine Leistamggiteit und Punktlichkeit wieder, die er bis zum
Jahr 2010 hatte, bevor die Bahn AG ihn fur StuttarSchritt fir Schritt ramponierte.

* EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen, d.h. Behn und ihre Tdchter). Finanzierungsvertrag als
durchsuchbares PDF: http://bit.ly/12Jim9H

Grundsatzlich gilt: Stuttgart braucht keinen ne&amnhof! Wir habe einen sehr guten Bahnhof; dieser
ist zwar gegenwartig von der DB AG etwas ramponggoer es genugt vollkommen, ihn zu reparieren.
Der TGV fahrt seit Jahren ungehindert von Paridw&tattgart.

Die Stuttgarter Zeitung zitiert aus dem 15-seitifassier des Bundesverkehrsministeriums:

Eingeraumt wird, dass die bis Ende 2012 tatsach#cifgelaufenen Projektkosten bei 430 Millionen

Euro liegen — 71 Millionen davon entfallen auf @ahn. Die Frage eines Aufsichtsrats, ob es zutreffe

dass bei einem Projektstopp ,den Firmen im Wesgheh nur die bis dahin entstandenen Kosten sowie

ein entgangener Gewinn zustehen”, bejahte der Batmstand. Er bestétigte damit einen StZ-Bericht

vom Januar, in dem projektkritische Juristen erkldmatten, den Unternehmen stehe bei einem

Projektabbruch der vereinbarte Werklohn abzuglichparter Aufwendungen zu. Die exakten Kosten

seien jeweils vertragsspezifisch zu ermitteln.

Quelle: http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalttiyart-21-bahn-prophezeit-zehn-jahre-
neuplanung.c5ce863c-b84c-4e6c¢c-a44a-001996ccaldd.htm

Ruckfragen an Matthias von Herrmann, Pressesprecher der é¢barizer, Tel. 0174-7497868 oder an
Dr. Carola Eckstein, Tel. 01525-3684818
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